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SEGNALETICA MOBILE A PROTEZIONE DI VEICOLI SPECIALI IMPIEGATI
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CORSIA DI SORPASSO CORSIE DI SORPASSO E CENTRALE ADIACENTE
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VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN LENTO MOVIMENTO SULLA
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CHIUSURA DI UNA SEMICARREGGIATA SU RAMO DI SVINCOLO
A DOPPIO SENSO (PER LAVORI DI DURATA < 7 gg.)

CHIUSURA DI UNA SEMICARREGGIATA SU RAMO DI SVINCOLO VEICOLI OPERATIVI FERMI O IN LENTO AVANZAMENTO
A SENSO UNICO SULLA CORSIA DI EMERGENZA
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VEICOLI OPERATIVIIN LENTO MOVIMENTO SULLA CORSIA DI EMERGENZA
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CHIUSURA DI UNA SEMICARREGGIATA SU RAMO DI SVINCOLO
A DOPPIO SENSO (PER LAVORI DI DURATA >7 gg.)
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USCITA OBBLIGATA DA UN RAMO DI SVINCOLO A DOPPIO SENSO CHIUSURA DI UNA PISTA DI STAZIONE LIMITAZIONE DEL PIAZZALE DI AREA DI SERVIZIO
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. SEGNALETICA INTEGRATIVA DI COMUNICAZIONE (in aggiunta a quanto previsto negli schemi del presente Sommario)
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e’ posizionato sul veicolo operativo con
massa complessiva => 180q o

=> 180q con assorbitore d’urto

si puo’ utilizzare lo schema 24°
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